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��““阿尔泰阿尔泰””主战坦克被土耳其称为主战坦克被土耳其称为““世界上最好世界上最好
的坦克的坦克””，，技术来自韩国技术来自韩国、、德国等多个国家德国等多个国家

��被美国被美国““卡脖子卡脖子””的土耳其的土耳其TT129129武装直升机武装直升机

2020年新年伊始，埃及军队在地
中海展开军事演习。其间，埃及空军
装备的卡-52K和 AH-64D两型武装
直升机在埃海军西北风级两栖攻击舰
上进行了起降演练。卡-52K为舰载
武装直升机，AH-64D则是陆基武装
直升机，并未像卡-52K那样为上舰进
行针对性调整。陆基直升机在舰艇上
起降并不罕见，一些国家就曾在两栖
攻击舰或直升机航母上起降过陆基武
装直升机和运输直升机，但陆基直升
机的固有缺陷，使其海上应用仍面临
难以逾越的三道坎。

第一道坎：高盐、高湿。相比舰载
直升机，陆基直升机的一大缺陷就是
难以抵挡海上的高盐、高湿环境。海
面上的空气湿度大、富含盐分，长期暴
露在这样的环境中，飞机的机体、光电
系统等都会受到腐蚀。舰载直升机在
设计时就考虑到这一点，在耐腐蚀方
面进行专门强化。陆基直升机在设计
时虽也考虑雨中和海上的使用场景，
但只能保证短期内不出现问题，难以
像舰载直升机那样在海上长期部署。

第二道坎：旋翼、机体折叠。陆基
直升机对于空间“寸土寸金”的舰艇来
说过于“庞大”。对搭载直升机的舰艇
来说，其机库空间和飞行甲板面积都
是有限的，在这样的情况下搭载、维
护、出动和回收更多架次的直升机是
关系战斗力的重要因素。舰载直升机
为节约机库空间和甲板面积，不仅旋
翼和尾梁可折叠，而且折叠操作能以
自动或半自动方式完成，大大降低维
护工作的难度、减少工作量，提高了维
护效率，增加了出动架次。

一些型号的陆基直升机，其旋翼
和机体是不可折叠的，当借助货舱空
间有限的固定翼运输机进行长距离运
输时，地勤维护人员需要拆下旋翼才
能将直升机装进货舱，同样的做法在
舰艇上显然不现实。有些型号的陆基
直升机，旋翼虽可折叠，但多需手动完
成，不仅花费时间长，而且在摇摇晃晃
的舰艇上，特别是高海况时让地勤维
护人员完成操作，实在“强人所难”。
当然，对于一些重型陆基直升机来说，
即使拆掉旋翼，其过大的机体也是塞
不进机库的。多数情况下，陆基直升
机只能在舰艇甲板上停放并进行维护
保养，这使得直升机和舰艇的战斗力
都无法得到充分发挥。

第三道坎：指挥、作战模式。陆基

直升机在多数国家中由空军或陆军装
备，在指挥、管理和维护等方面与海军
的模式不同，陆基直升机上舰，飞行
员、指挥员、地勤维护人员和舰艇上人
员都需经相应的训练和调整。在作战
方面，以陆基武装直升机为例，其主要
针对坦克等陆上目标，多数不具备发
射反舰导弹的能力，打击舰艇等海上
目标的手段有限，战术战法上也有很
大不同。
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土耳其国防工业部相关负责人1月
6日向媒体透露，经协商，巴基斯坦同意
土耳其延期 1年交付 30架 T129武装直
升机。之所以如此，是因为在美土关系
冷淡的情况下，T129被“卡脖子”，其采
用 的 美 国 霍 尼 韦 尔 公 司 研 制 的
CTS800-4A涡轴发动机，很可能难以获
得美方的出口许可。

尽管土耳其本国军工企业已开始
研发国产涡轴发动机，还寄希望于美方
能够批准对CTS800-4A的出口，但军事
观察家表示，可靠的涡轴发动机至少需
要 5至 10年时间才能研制完成，而驻土
耳其首都安卡拉的美国外交人士称，美
国政府颁发出口许可的可能性很小。
延期 1年交付恐怕对解决 T129所面临
的问题，起不了太大作用。

巴基斯坦之所以选择购买T129，就
是看重它所采用的 CTS800-4A涡轴发
动机良好的高原高温性能。巴基斯坦
是一个多山地、高原的国家，十分重视

武装直升机在高原高温环境下的作战
能力，如果发动机问题无法解决，T129
的出口前景将十分黯淡。

T129被土耳其视为其国防工业自
主化的重要成就，曾进行夸张的宣传报
道，但这一成就的“含金量”并不高。
T129的技术来源于意大利阿古斯塔?韦
斯特兰公司研制的A129武装直升机，两
个型号的外形几乎完全一样，主要差别
是 T129安装了土耳其本国制造的航空
电子设备、武器和任务系统。T129这种
部分部件国产，其余部件来自国外，最
后由本国组装完成的模式被很多军迷
戏称为“高级组装”。而T129出口被“卡
脖子”也不奇怪，这是武器装备“高级组
装”的通病。土耳其所谓的第一种“国
产”主战坦克——“阿尔泰”主战坦克，
就存在同样的问题。

“阿尔泰”主战坦克被土耳其称为
“世界上最好的坦克”，其技术与T129同
样来自国外，主要来源于韩国K2主战坦

克，发动机是德国MTU公司的产品，传
动系统同样是德国产品，装甲和主动防
御系统也来自国外。这就使得“阿尔
泰”主战坦克的出口至少要受德国的
影响，甚至使用地区都有可能受限，因
为根据德国法律，德国政府会限制本国
军事技术出现在敏感地区。于是有军
迷质疑，这样一型连使用地区都要受限
制的主战坦克，如何成为“世界上最好
的坦克”？

作为“阿尔泰”主战坦克的技术来
源之一，韩国的K2主战坦克虽然国产化
程度比“阿尔泰”高不少，韩国也向国外
出售武器装备，但其国防工业自主化程
度也不高，如K2主战坦克仍有近10%的
零件来自国外。

KUH-1“完美雄鹰”直升机被韩国
视为首型国产直升机，上上下下极为重
视，时任总统李明博还亲自主持了原型
机的出厂仪式。对于直升机这种级别
的武器，由国家元首亲自主持出厂仪

式，相当罕见。而“完美雄鹰”并不“完
美”，它还不是一型完全韩国国产的直
升机，仅外形就结合了欧洲直升机公司
的AS332“超级美洲狮”和EC155两型直
升机的特点，发动机传动组件、主变速
箱、旋翼等均由欧洲直升机公司开发。
研制期间，欧洲直升机公司甚至拒绝把
一些合约允诺的核心技术，特别是旋翼
桨叶设计制造技术转让给韩国，而这也
成为“完美雄鹰”未来自用和出口的一
大隐患。

一些国家建立独立自主的国防工
业，提高本国防务实力的做法本无可厚
非，其科研人员为提高武器装备国产化
所作出的努力也值得尊敬，但以“最好”

“完美”来形容或命名本国“高级组装”而
成的武器装备，显然宣传意义大于实际
意义。一旦外部环境发生变化，出现“卡
脖子”的情况，或是装备实战表现不佳，
其国防工业基本上没有对策，之前的宣
传反而适得其反，自砸招牌。

“高级组装”≠军工自主
从T129被“卡脖子”看国防工业自主化
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