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清晨，发动机的巨大轰鸣声打破高
原的寂静，旋翼卷起扑面劲风。划过一
道优美的弧线，一架机身印有联合国标
志和五星红旗的运输直升机，升空飞向
辽阔的天际。地面上举目眺望的人们
说：这是展翅翱翔的中国“雄鹰”。

这里，是位于苏丹达尔富尔维和
任务区的法希尔机场。作为目前我国
唯一一支驻扎海外的航空兵部队，同
时也是最年轻的维和兵种部队，我维
和直升机分队自 2017 年首次部署以
来，始终怀抱一颗让维和行动的和平
之光照亮任务区的赤子之心，在距祖
国万里之遥的陌生复杂空域，全力履
职担当，获得联合国和外军同行的高
度认可与尊重，被评价为“一支不可或
缺的航空力量”。

（一）

日落时分，当远航的中国“雄鹰”完
成任务顺利返航，在法希尔机场等候的
窦孝宇，心中既充满自豪，又深感不舍：
圆满完成一年的使命任务，我第二批赴
苏丹达尔富尔维和直升机分队，即将启
程归国。

窦孝宇是谁？分队军事组组长。
同批分队里的装备组和后勤组组长，均
为经验老到的正团职干部，相比之下，
身负重任的窦孝宇，资历似乎有点太
浅：今年25岁，去年 6月调的正连。

年纪虽小，本领却深得大家赞许，
官兵们都打趣说：达区的山，达区的水，
达区离不开窦孝宇。

作为2017年 5月31日最早踏进达尔
富尔的 18名中方先遣人员之一，窦孝宇

连续执行了两年多的维和任务，亲身参
与了在一片贫瘠沙化的土地上，建起一
座功能完备的中国营盘，同时也亲眼见
证了年轻的维和直升机分队，以最快的
速度融入到联合国航空运管体系之中。

鉴于维和任务区的特殊环境，联合
国目前所采取的工作方式和指挥链路，
更加趋近于民航，其所需的国际航空英
语证书、危险品运输证书等资质材料，
要求极其严格。

学规则、懂规则、用规则，成为分
队所有官兵必过的一关。窦孝宇介绍
说，部署之初，为尽快使分队的 4架直
升机达到全面遂行任务的目标，实现
不同航空体系和规则标准的最大融
合，分队官兵细致研究学习《委托协议
书》《标准作业程序》等联合国维和法
规文件，积极与任务区各部门对接联
系，向外国民航机组虚心请教，主动学
习适应当地民航规则，在思维方式、工
作方法、任务实施等方面，全面接轨国
际标准，快速与联非达团的工作情境
融为一体。
“在参加首次航空英语核查前，大

家为了适应来自孟加拉、约旦等国考官
带有较重口音的英语发音，专门凑在一
起，围着几部便携式航空电台，听任务
区其他直升机飞行员与指挥塔台的各
种沟通对话。平时一有机会，大家就和
外国友人练习英语对话。”窦孝宇说，功
夫不负有心人，部署不到三周时间，机
组在首次航空英语核查中的通过数量，
就达到了联合国的规定要求，并且很快
实现了直升机装备出动 100%的目标。
机组的学习能力和专业能力，得到联非
达团的高度肯定。

（二）

在动乱频仍的达尔富尔维和任务
区，我维和直升机分队是唯一一支军事
航空力量。业务精湛、作风过硬的他
们，多次完成许多民用航空分队无法遂
行、拒绝遂行的高风险任务，堪称当地
联合国航空部门重点用、全程用、多方
向用的“战斗队”。

在战斗中摔打淬炼，在挑战里磨砺
胆识。29 岁的盛明是位年轻的机长。
出国时还只是副驾驶的他，经过持续不
断的重大任务摔打考验，成为通过联合
国航空处考核的骨干机长，不但驾驶水
平高，而且英语水平顶呱呱。

去年 9月初，迈拉山地区发生山体
滑坡，大量村落受灾。由于山区地形复
杂、道路不畅，坦桑尼亚维和友军在执
行救援行动时被困，给养消耗殆尽，急
需空中力量救援。因为灾区位于反政
府武装控制范围内，属于禁飞区，任务
区的外国民航分队拒绝执行任务。

关键时刻，见证中国军人担当！
盛明告诉记者，在接到联非达团的情
况通报并且获得进入禁飞区的许可
后，他和战友们一起，在无地标、无导
航、能见度低的情况下，克服山谷乱流
的影响，成功完成了任务，令联非达团
赞叹不已。

在风雨中砥砺“翅膀”，中国“雄
鹰”越飞越高、越飞越远。细细浏览分
队的航迹图，那一条条不断延伸扩展
的航线，正是中国军人勇于担当的生
动写照。
“自部署以来，分队的机组飞行由

最初的稳扎稳打，不断向航程极限、载
重极限、时间跨度极限挑战，高温高原
条件下的货运飞行能力持续提升。”分
队队长周凯介绍，“一年来，在联非达团
力量调整部署的大背景下，分队先后圆
满完成巴基斯坦、卢旺达等 10余国维和
部队的转运任务，安全运输各类危险品
21吨，航迹遍布 20余个任务点，成为当
地联合国航空部门应急响应力量里当
之无愧的‘主心骨’。”

（三）

烈日高温。对人，对飞机都是一种
折磨与挑战。

常年炎热的达尔富尔地区，平均气
温为 38至 45 摄氏度，地表温度最高可
达 70摄氏度，萨托尼、苏尼等野外起降
点平均海拔在 1500米以上，且多发沙尘
暴。加之法希尔机场直升机停放场地
简陋、维护无专业厂房，维护保养的难
度可想而知。

迎难而上，方显男儿本色。当中国
“雄鹰”稳稳降落在法希尔机场停机坪
后，二级军士长、机械师刘东和战友们，
又开始了忙碌的保养维护工作。
“我们装备的运输直升机，刚来时

有点‘水土不服’，不太适应热带气候环
境。经过反复探索，我们形成了一整套
符合任务要求的装备保障方法，完成了
许多在国内往往需要依托基地级维修
点和专业厂房才能开展的大型核心部
件更换作业。”刘东自信地说。

作为分队公认的技术“大拿”，刘东
在所在部队的飞机维护保养评比中，连
续拿过 13年第一。他告诉记者，目前，
在确保装备出动率满足联合国规定的
前提下，分队初步实现了“零差异对接
国际标准、零差错做好装备维护、零失
误实现故障排除”的目标，摸索出了一
套海外野战条件下的装备保障模式和
直升机快速抢修方法，经受住了严苛环
境和任务的双重考验。

在分队会议室，记者看到了《海外
机务标准作业程序》《直升机维护规
程》等文档，分队队长周凯感慨地说，
这些带有首创性标志的文档，都是分
队官兵自己摸索研究的成果，凝结着
创新发展的智慧。

夕阳西下，漫天彩霞映照着营区的
道路。圆满完成任务的分队官兵，整齐
列队走在营区的路上，步伐铿锵。这条
路，官兵们起了一个充满诗意与畅想的
名字：“凌云路”。

这路上，洒满了他们筚路蓝缕的辛
勤汗水；

这路上，镌刻着他们忠诚尽职的凌
云之志！
（本报苏丹达尔富尔8月25日电）

左上图：我第2批赴苏丹达尔富尔

维和直升机分队直升机在法希尔机场

起降。

陈 凯摄

中国“雄鹰”为和平翱翔
—记我第2批赴苏丹达尔富尔维和直升机分队

■本报记者 宋 歆

针对美方近期正式宣布将对约 3000 亿
美元自华进口商品加征 10%关税，中方 23日
被迫出台对美贸易反制措施。美方 24日宣
称要提高对约 5500亿美元中国输美商品加
征关税的税率，中方对此坚决反对。

海外专家和国际舆论普遍认为，中方采
取反制措施是对美方贸易霸凌行为的必然
回应。美方挑起并不断升级中美经贸摩擦
损人不利己，不仅让美国自身经济遭受损
失，而且拖累全球经济。美国应扮演更具建
设性的角色，回到磋商解决分歧的轨道上。

英国伦敦经济与商业政策署原署长约
翰·罗斯在接受新华社记者邮件采访时说，
中国的关税反制措施是在美国毫无根据地
对华加征关税后作出的“必然回应”。

美国哥伦比亚大学可持续发展中心主
任杰弗里·萨克斯也表示，中国对美国此前
加征关税的决定作出了“适当的回应”。美
方错误地认为中国经济成功是建立在美国
付出代价的基础上。

土耳其智库安卡拉政策中心东亚问题
专家于米特·阿尔佩伦认为，自贸易战开始，
美国一直处于攻势，而中国一直处于守势，
因此中国采取的措施是反制措施。

美国中美研究中心知名学者苏拉布·古
普塔认为中国的反制举措并不意外。中方
举措向外界传递了重要信息，即贸易谈判应
建立在主权平等的基础上。中国不会单方
面放弃用关税措施为自己争取公平的竞争
环境。

分析人士认为，美国挑起并不断升级贸
易战，引发中方反制，这在短期内造成了市
场动荡，长期看将影响消费者信心，最终让
美国企业、工人和农民遭受损失。

受经贸摩擦升级影响，23日纽约股市三
大股指显著下跌。同时，原油、大豆等大宗
商品价格下滑，金融市场避险需求急剧上
升，纽约金价当日创下 2013 年以来最高收
盘价。

当天，芝加哥期货交易所 11月交货的大
豆合约收于每蒲式耳（1 蒲式耳大豆约重
27.2 公斤）8.565 美元，比前一交易日下跌
12.25美分，跌幅为 1.41%，创近三周新低。

国际资产控股公司美国福四通集团首
席商品经济学家阿兰·苏德曼表示，中美经
贸摩擦升级“进一步加重了市场负面情绪，
市场悲观情绪蔓延，引发大豆期价大幅下
滑”。

德新社 23日刊文指出，在大多数经济学
家看来，美国挑起的经贸摩擦使美国经济和
消费者付出了代价，加上经贸摩擦带来的不
确定性，现在有越来越多的信号表明美国经
济增长在放缓，关于美国“经济衰退”的说法
开始流行。

美国穆迪分析公司首席经济学家马克·
赞迪也向路透社表示，美方挑起的贸易战将
使美国经济陷入低谷。

国际咨询机构 IHS马基特公司 22日公
布的最新统计显示，8月份美国制造业采购
经理人指数跌至 49.9，十年来首次跌破 50
荣枯线。美方近期公布的数据也显示，今
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连日来，我军“和平列车”医疗队在老挝阿速坡省萨南赛县开展医疗服务活

动。截至目前，医疗队军医义诊当地民众360余人次，并发放了1200多份健康

宣教材料。萨南赛县汉尼村村民坎普利说：“去年溃坝事故发生时，‘和平列车’

医疗队帮助了我们，今年这支医疗队再次为我们免费治病，真的很感谢中国军

医。”图为医疗服务活动现场。 姜 舒摄

我军“和平列车”医疗队在老挝阿速坡省义诊

8月 21日，澳大利亚总理莫里森

宣布，澳大利亚将加入美国主导建立

的所谓维护海湾地区航行安全的“护

航联盟”。莫里森表示，“这符合澳大

利亚的国家利益”，并称其“贡献范围

有限而且是有时限的”。从此前的“慎

重考虑”到宣布加入，澳大利亚的“回

心转意”究竟为哪般？

近来，美国一直在不遗余力地游

说盟国加入“护航联盟”，企图打着“航

行安全”的旗号联合多国向伊朗施

压。美国声称向60多个国家发出了邀

请，但得到的回应却并不多，此前只有

以色列表示对此感兴趣，英国和巴林

明确表示将参与行动。

美国国务卿蓬佩奥和国防部长埃

斯珀在8月早些时候访问悉尼时，曾请

求澳大利亚帮助巡逻这条战略水道，但

是澳方并没有答应。此次澳政府的“回

心转意”当然让美国欣喜万分，尤其是在

直布罗陀当局不顾美国的阻挠释放了被

扣伊朗油轮之后，这无疑给“长臂管辖”

失效的美国带来了一丝安慰。不过从另

一个角度来看，澳大利亚的选择更像是

对各方的妥协，是利益权衡的结果。

作为美国的传统盟友，澳大利亚此

前已经拒绝了美国在其境内部署中导

的提议，此番加入“护航联盟”一定程度

上也是为了弥补与美国的裂痕。8月4

日，美国国务卿蓬佩奥在出访澳大利亚

时表示，在澳大利亚北部部署陆基导弹

“符合两国共同利益”，结果遭到了澳大

利亚的拒绝。多个亚洲国家也不愿让

中导“进门”，让埃斯珀“几个月内就在

亚太部署中导”的言论成了笑话。不难

想象，既然澳方已经在中导问题上驳了

美国的面子，那么在护航问题上给予一

定积极回应也在情理之中。

此次澳大利亚虽宣布加入“护航联

盟”，但派出的实际兵力有限。莫里森

在新闻发布会上说，澳大利亚将派遣少

数部队、一艘护卫舰和一架侦察机加入

“护航联盟”，而且将会部署在“有限的

范围”和“有限的时间”内。很明显，澳

方的做法更像是一种左右逢源的政治

姿态，而这也再次表明，在伊朗问题上，

美国与其盟友并不完全在“一条船”上。

加入“护航联盟”，澳大利亚为哪般
■兰顺正

据新华社法国昂代8月24日电

（记者任珂、陈晨）七国集团（G7）峰会
24日在戒备森严的法国南部海滨城市
比亚里茨开幕。当天，在距离比亚里
茨约30公里的法国小镇昂代，反对G7
峰会的示威游行也同步开始。

示威者举着各色标语和旗帜，有
反对资本主义的，有呼吁保护环境和
应对气候变化的，有提倡社会公平的
等等。还有示威者举起长长的横幅，
上面写着大大的 G7和用十余种文字
写的“不”，以此表达对G7的抗议。

“我们反对的是强权政治，G7是富
人俱乐部。”示威者阿兰卡说。另一名
示威者艾扎吉尔说：“G7的领导人没有
采取足够的行动应对气候变化和保护
生态环境，他们不过是个精英俱乐部！”

据法国警方估计，当天有 9000余
人参加了在昂代的示威游行。有示威
组织者说，他们还要到离比亚里茨更
近的巴约纳继续示威。

右图：8月24日，在法国南部巴约

纳，一名抗议者将警方发射的催泪弹

扔回去。 新华社发

七国集团峰会引发示威游行

年上半年美国工业产出和制造业产
出连续两个季度下滑，已陷入“技术
性衰退”。

美国加利福尼亚州奥克兰市市
长莉比·沙夫说，美中贸易战对两国
和整个世界都是有害的。当今全球
一体化，各国形成相互依存的关系，
应该探讨如何大力合作，而不是相互
排斥。

巴西中国问题研究中心主任罗
尼·林斯表示，贸易战不符合各方利
益，美中双方应通过谈判解决分歧，早

日终止贸易争端，实现共赢。
肯尼亚国际问题专家爱德赫雷·

卡文斯说，合则两利，斗则两伤。中国
政府的一贯态度是通过磋商和对话来
解决分歧，美国应扮演更具建设性的
角色。世界期待中美回到磋商解决分
歧的轨道。
（据新华社北京8月25日电 参

与记者：易爱军、杨海若、马倩、张嫄、
沈忠浩、叶在琪、陈威华、赵焱、杨臻、

赵旭）


